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JORNADA ADREMUR -27/1/2016

ADECUACION DE INSTALACIONES EXISTENTES

ADECUACION A LEY 4/2009 — REGION DE MURCIA

Disposicion transitoria Segunda. Adaptacion al
régimen de autorizacion ambiental unica

Las actividades deberan adaptarse a la ley antes
de 31 de octubre de 2017, para lo cual, con la
antelacién minima de seis meses (ULTIMO DIA
1/5/2017) antes del vencimiento de dicho plazo,

ADECUACION A FUTURO NUEVO REAL DECRETO
de VFU

Disposicion transitoria primera. Adaptacion de las
autorizaciones de las instalaciones.

Las instalaciones de gestion de vehiculos al
final de su vida util solicitaran, cuando proceda,
en el plazo de seis meses desde la entrada en
vigor de este real decreto una revision de su

el titular de la instalacion debera solicitar la
renovacion o revision de autorizaciones exigibles,
a través del procedimiento de renovacion de la
autorizacion ambiental Unica.

autorizacion para adaptarlas a las previsiones de
este real decreto. Las administraciones
competentes resolveran en el plazo de diez meses
desde la presentacion de la solicitud.

SUGERENCIA: REALIZAR AMBOS TRAMITES EN EL MISMO MOMENTO A PARTIR DE
CUANDO SE PUBLIQUE EL RD DE VFU
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OPCION 1.
CAT CON AUTORIZACION SECTORIAL GP
SIN LICENCIA MUNICIPAL PARA LA
ACTIVIDAD DE CAT

POSIBLES PROBLEMAS DE COMPATIBILIDAD
URBANISTICA Y OBLIGACION DE SOMETIMIENTO A
EVALUACION DE IMPACTO AMBIENTAL. INFORMACION
VECINAL: ALEGACIONES POR UBICACION CERCANA A
USOS AGRICOLAS DEL SUELO.

(MAS TIEMPO DE TRAMITE)

OPCION 3.

CAT CON AUTORIZACION SECTORIAL GP
CON LICENCIA MUNICIPAL PROVISIONAL-
USO EXCEPCIONAL PARA LA ACTIVIDAD
DE CAT

POSIBLES PROBLEMAS DE COMPATIBILIDAD
URBANISTICA EN RELACION A LA PROVISIONALIDAD,
LIMITACION TEMPORAL, QUE NO SE SIGAN
CUMPLIENDO CONDICIONES DE USO EXCEPCIONAL. ETC.
TRAMITES ADICIONALES CON AYTO Y/O CON
CONSEJERIA DE ORDENACION DEL TERRITORIO
(MAS TIEMPO DE TRAMITE)

OPCION 3.
CAT CON AUTORIZACION SECTORIAL GP
CON LICENCIA MUNICIPAL DEFINITIVA
PARA LA ACTIVIDAD DE CAT

TRAMITE DE ADECUACION A AAU. SE PIDE
COMPROBACION AL AYTO RESPECTO A VIGENCIA
DE LA LICENCIA CONDECIDA RESPECTO A LAS
INSTALACIONES EXISTENTES.
TEORICAMENTE SENCILLO.

OPCION 4.
CAT CON AUTORIZACION AAU

TRAMITE DE ADECUACION SOLO EN RELACION AL
NUEVO RD DE VFU. TEORICAMENTE SENCILLO.




AFECCION DEL REGIMEN DE AUTORIZACION AMBIENTAL INTEGRADA

| PROCESO — FASE de un CAT (RD VIGENTE)

Zona de recepcion y almacenamiento temporal previo a
descontaminacion

| Zona de descontaminacion

Zona de clasificacién y almacenamiento de Residuos peligrosos
Todos los componentes peligrosos del automavil asi como su
esqueleto son depositados en recipientes adecuados a la espera de
su recogida por parte de empresas especializadas.

Zona de desmontaje de VFU descontaminados

Zona de almacenamiento de VFU descontaminados y sus
elementos. Tras la extraccion de las piezas reutilizables, se prosigue
con su limpieza, comprobacion y reparacién si fuera necesario para
su puesta a punto, almacenaje y posterior venta.

Fragmentacidn-trituracion VFU*

Equipos para la Recuperacion, reciclado, mezcla, combinacion de
aceites, catalizadores, acidos, bases, disolventes, materias
inorganicas que no sean metales o compuestos metalicos de
RESIDUOS PELIGROSOS*

Equipos para la Recuperacion, reciclado, mezcla, combinacidn de
aceites, catalizadores, acidos, bases, disolventes, materias
inorganicas que no sean metales o compuestos metalicos de
RESIDUOS NO PELIGROSOS*

INSTALACION COMPLETA QUE
TIENE TODOS LOS PROCESOS Y
FASES

CAT - ESPECIFICA*
ES DE APLICACION

AAl
(Seguin umbrales)

INSTALACION BASICA CAT
NO ES DE APLICACION AAl

SALVO SI TIENE CAPACIDAD
TOTAL SUPERIOR A 50
TONELADAS DE
ALMACENAMIENTO DE RESIDUOS
PELIGROSOS RESULTANTES DE LA
DESCONTAMINACION

O SI TIENE UN
ALMACENAMIENTO
SUBTERRANEO DE MAS DE 50TN
DE RESIDUOS PELIGROSOS.

e  Estas fases pueden ser instalaciones de gestion de residuos por si mismas, no integradas en ningun CAT.

EN ESTOS CASOS: EL PLAZO DE ADAPTACION FINALIZO EL 7 de julio de 2015.




Real Decreto 1383/2002, de 20 de diciembre, sobre gestion de vehiculos al final de
su vida util.
TEXTO CONSOLIDADO

La Directiva 2000/53/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 18 de
septiembre de 2002, relativa a los vehiculos al final de su vida util, tiene por finalidad
reducir las repercusiones de los vehiculos sobre el medio ambiente, estableciendo
para ello no sélo normas para su correcta gestion ambiental al final de su vida util,
sino también medidas preventivas que deberan tomarse en consideracién desde la
fase de su disefo y fabricacion. Todas estas medidas deben aplicarse garantizando los
principios de libre competencia.

Este Real Decreto, que incorpora al derecho interno la citada Directiva, se dicta al
amparo de lo establecido en los articulos 1y 7 de la Ley 10/1998, de 21 de abril, de
Residuos, que facultan al Gobierno, respectivamente, para fijar disposiciones
particulares relativas a la produccion y gestion de determinados tipos de residuos, y
para imponer obligaciones y limitaciones a los responsables de la puesta en el
mercado de productos que con su uso se conviertan en residuos, de manera que se
facilite su reutilizacién, reciclado y valorizacion.

La necesaria cobertura legal de esta disposicién se encuentra, asimismo, en lo
dispuesto en el capitulo | del Titulo Il de la Ley 21/1992, de 16 de julio, de Industria,
que, en materia de seguridad industrial, permite establecer limitaciones a las
actividades y productos industriales que puedan ocasionar dainos al medio ambiente.

De acuerdo con lo anterior, se establecen en este Real Decreto medidas
preventivas desde la fase de concepcidn del vehiculo, tendentes a disminuir y limitar
la utilizacién de sustancias peligrosas en su fabricacién, asi como a facilitar la
reutilizacion, el reciclado y la valorizacion de sus distintos elementos, para reducir la
afeccion ambiental producida por los vehiculos. Concretamente, la limitacidon de
utilizar sustancias peligrosas serd mas exigente a partir del 1 de enero de 2003, de
conformidad con la Decisidon de la Comision de 27 de junio de 2002, por la que se
modifica el anexo Il de la Directiva 2000/53/CE.

Constituyen determinaciones prioritarias del presente Real Decreto garantizar la
recogida de los vehiculos para su descontaminacién en centros de tratamiento
especificamente autorizados, la correcta gestion ambiental de los elementos vy
componentes extraidos del vehiculo y el cumplimiento de los objetivos de

PROYECTO DE REAL DECRETO SOBRE LOS VEHICULOS AL FINAL DE SU VIDA UTIL
30 de octubre de 2015
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En el afio 2000, ante el creciente problema que suponia gestionar los
residuos generados por el desguace de los vehiculos, la Unidn Europea adoptd la
Directiva 2000/53/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 18 de septiembre
de 2000, relativa a los vehiculos al final de su vida util, cuyo objetivo fundamental
era disminuir la cantidad y peligrosidad de los residuos procedentes de los
vehiculos, asi como la adecuada gestidon de los residuos que en todo caso se
generaran. Con esta finalidad, la directiva instaba a los fabricantes o importadores
de vehiculos de la Unidn Europea a reducir el uso de sustancias peligrosas en sus
vehiculos nuevos, a disefiar y construir vehiculos que facilitaran la reutilizacion y el
reciclado, y a fomentar el uso de materiales reciclados. Asi mismo, y con algunas
excepciones, se prohibia el uso de mercurio, cromo hexavalente, cadmio y plomo
en los componentes de los vehiculos comercializados con posterioridad al 1 de julio
de 2003.

La Directiva 2000/53/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 18 de
septiembre de 2000, fue incorporada al ordenamiento juridico espafiol mediante el
Real Decreto 1383/2002, de 20 de diciembre, sobre gestion de vehiculos al final de
su vida util, que se dicté al amparo de lo establecido en los articulos 1y 7 de la
entonces vigente Ley 10/1998, de 21 de abril, de Residuos, que facultaban al
Gobierno, respectivamente, para fijar disposiciones particulares relativas a la
produccién y gestién de determinados tipos de residuos, y para imponer
obligaciones y limitaciones a los responsables de la puesta en el mercado de
productos que con su uso se convirtieran en residuos, de manera que se facilitara
su reutilizacién, reciclado y valorizacién. La necesaria cobertura legal de esta
disposicion se encontraba, asimismo, en lo dispuesto en el capitulo | del titulo 11l de
la Ley 21/1992, de 16 de julio, de Industria, que, en materia de seguridad industrial,
permite establecer limitaciones a las actividades y productos industriales que
puedan ocasionar dafios al medio ambiente.

De acuerdo con lo anterior se establecian en el Real Decreto 1383/2002, de
20 de diciembre, medidas preventivas desde la fase de concepcién del vehiculo,
tendentes a disminuir y limitar la utilizacién de sustancias peligrosas en su
fabricacion, asi como a facilitar la reutilizacién, el reciclado y la valorizacién de sus




reutilizacion, reciclado y valorizacion establecidos por la Directiva 2000/53/CE.

La figura central de este proceso de mejora ambiental es el usuario, al que se
impone la obligacién de entregar el vehiculo al final de su vida util —bien
directamente o a través de una instalacién de recepcidon— a un centro autorizado de
tratamiento que realizard su descontaminacion. Para facilitar al usuario el
cumplimiento de esta obligacidn, y en aplicacién del principio de responsabilidad de
los productores, éstos deberan hacerse cargo de los vehiculos que les sean
entregados de la marca que comercialicen o hayan comercializado, garantizando la
suficiencia de las instalaciones de recepcidn.

Particular relevancia adquiere la acreditacion del fin de la vida util del vehiculo vy,
consiguientemente, su consideracién como residuo, de la que se deriva la obligaciéon
de aplicar a su descontaminacién el régimen normativo sobre residuos peligrosos. Por
ello, la entrega del vehiculo en el centro de tratamiento que realiza la
descontaminacién quedara documentada mediante el certificado de destruccion
emitido por dicho centro, cuyos requisitos minimos vienen determinados por la
Decisién 2002/151/CE de la Comisién, de 19 de febrero de 2002, que asimismo se
incorpora en este Real Decreto.

Para evitar la contaminacién de los elementos que integran el medio ambiente,
incluido el suelo se regulan también las operaciones de descontaminacién y demas
operaciones de tratamiento, fijdndose ademas las condiciones de almacenamiento y
estableciéndose los requisitos técnicos que han de reunir las instalaciones de
recogida, almacenamiento y tratamiento (incluida la descontaminacion) de los
vehiculos y de los elementos que los componen.

Finalmente, la posibilidad que ofrece la Directiva de dar cumplimiento a
determinadas obligaciones mediante la suscripcién de acuerdos voluntarios, queda
recogida igualmente en este Real Decreto vinculada a la consecuciéon de los objetivos
de reutilizacidn, reciclado y valorizacién, de tal forma que, opcionalmente y con la
autorizaciéon de las Comunidades Autdnomas, los agentes econdmicos puedan
suscribir dichos acuerdos y participar en sistemas integrados de gestion.

En la elaboracién del presente Real Decreto se ha consultado a las Comunidades
Auténomas vy a los sectores afectados.

En su virtud, a propuesta de los Ministros de Medio Ambiente, del Interior y de
Ciencia y Tecnologia, de acuerdo con el Consejo de Estado y previa deliberacién del
Consejo de Ministros en su reunién del dia 20 de diciembre de 2002,

distintos elementos, para reducir la afeccién ambiental producida por los vehiculos.

Constituyeron determinaciones prioritarias del real decreto garantizar la
entrega por el usuario del vehiculo al final de su vida util; la recogida de los
vehiculos para su descontaminacién en centros de tratamiento especificamente
autorizados; la correcta gestién ambiental de los elementos y componentes
extraidos del vehiculo; el cumplimiento de los objetivos de reutilizacién, reciclado y
valorizacion establecidos por la directiva; asi como la aplicacién del principio de
responsabilidad ampliada de los productores, por el que éstos debian hacerse
cargo de los vehiculos al final de su vida util que les fueran entregados,
garantizando la suficiencia de las instalaciones de recogida.

Particular relevancia adquiria la acreditacién del fin de la vida util del
vehiculo mediante el certificado de destruccion emitido por el centro de
tratamiento, cuyos requisitos minimos, establecidos por la Comisiéon Europea,
guedaron incorporados en el real decreto.

Se regulaban también las operaciones de descontaminacidon y otras
operaciones de tratamiento, fijandose las condiciones de almacenamiento vy
estableciéndose los requisitos técnicos que debian de reunir las instalaciones de
recogida, almacenamiento y tratamiento.

Finalmente la posibilidad que ofrecia la directiva de dar cumplimiento a
determinadas obligaciones mediante la suscripcién de acuerdos voluntarios quedd
recogida igualmente en el real decreto, vinculada a la consecucién de los objetivos
de reutilizacién, reciclado y valorizacidn.

En el tiempo transcurrido desde la aprobacion del Real Decreto 1383/2002,
de 20 de diciembre, han tenido lugar una serie de circunstancias que han hecho
necesaria su revision.

En primer lugar, la aprobacion de la Ley 22/2011, de 28 de julio, de residuos
y suelos contaminados, ha introducido importantes modificaciones en el régimen
aplicable a la produccion y gestion de residuos y, concretamente, en lo que se
refiere a la jerarquia de residuos y a la responsabilidad ampliada del productor, y a
las obligaciones de informacion de los agentes que intervienen en la produccién y




gestién de residuos. Por ello, es necesario adaptar a las previsiones de la ley las
normas de desarrollo en materia de residuos.

En segundo lugar, para homogeneizar los datos que cada Estado miembro
envia anualmente en referencia al cumplimiento de objetivos, la Comisién adoptd
la Decisiéon de 1 de abril de 2005, por la que se establecen normas de desarrollo
para controlar el cumplimiento de los objetivos de reutilizacidn y valorizacién asi
como de reutilizacion y reciclado fijados en la Directiva 2000/53/CE del Parlamento
Europeo y del Consejo relativa a los vehiculos al final de su vida util.

En tercer lugar, la experiencia adquirida durante la aplicacién del real
decreto ha puesto de manifiesto que, si bien se trata de un flujo de residuos que ha
venido funcionando de una manera satisfactoria, existian algunos aspectos de la
regulacion que necesitaban ser mejorados, como la definicién del dmbito de
aplicacion de la norma y su coherencia con los regimenes de otros flujos de
residuos, asi como la redaccion de determinados articulos.

Por todos estos motivos el Ministerio de Agricultura, Alimentacion y Medio
Ambiente ha optado por la derogacion del real decreto de 2002 y por la aprobacion
de un nuevo real decreto que regule, adapte y sistematice todos los aspectos
relacionados con los vehiculos al final de su vida util, de conformidad con la
Directiva 2000/53/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 18 de septiembre
de 2000y la Ley 22/2011, de 28 de julio .

El real decreto que ahora se aprueba mantiene en esencia la regulacidn
preexistente sobre los vehiculos al final de su vida util, conservando sus elementos
fundamentales, entre ellos: la definicién de vehiculo en la que se incluyen las
categorias M1 y N1 del Reglamento (UE) N2 678/2011 de la Comisidn, de 14 de julio
de 2011, que sustituye el anexo Il y modifica los anexos IV, IX y XI de la Directiva
2007/46/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, por la que se crea un marco
para la homologaciéon de los vehiculos de motor y de los remolques, sistemas,
componentes y unidades técnicas independientes destinados a dichos vehiculos, y
del Real Decreto 750/2010, de 4 de junio, por el que se regulan los procedimientos
de homologacion de vehiculos de motor y sus remolques, maquinas
autopropulsadas o remolcadas, vehiculos agricolas, asi como de sistemas, partes y
piezas de dichos vehiculos; y se incluyen también los vehiculos de tres ruedas




simétricas provisto de un motor de cilindrada superior a 50 centimetros cubicos, si
es de combustion interna, o disefiado y fabricado para no superar una velocidad de
45 km/h, del citado real decreto, con exclusién de los ciclomotores; las obligaciones
de los productores o fabricantes de vehiculos, como son disefiar sus productos de
manera que se limite el uso de sustancias peligrosas en la fabricacién de los mismos
y se facilite el desmontaje y el tratamiento de los residuos, facilitar informacién a
los gestores, a los consumidores y a las administraciones publicas, organizar y
financiar la recogida y el adecuado tratamiento, por si mismos o a través de
acuerdos voluntarios con otros agentes econdmicos; la obligacidon de los usuarios
de entregar los vehiculos a un centro de tratamiento, bien directamente, bien a
través de una instalacidn de recepcién; la obligacién de documentar la entrega a
través del certificado de destruccion que acredita el fin de la vida util del vehiculo;
la tramitaciéon por los centros de tratamiento de la baja del vehiculo de
conformidad con la Orden INT/624/2008, de 26 de febrero, por la que se regula la
baja electrénica de los vehiculos descontaminados al final de su vida util; la
exigencia del cumplimiento de requisitos técnicos de almacenamiento vy
tratamiento; y la obligacion de los agentes econdmicos de cumplimiento de
objetivos de reutilizacién, reciclado y valorizacion.

Las novedades de este real decreto con respecto al que se deroga se
centran en las siguientes cuestiones: se precisa su ambito de aplicacion, se regulan
con mayor detalle las operaciones que deben realizar los centros autorizados para
el tratamiento de los vehiculos al final de su vida util, se adoptan medidas para
evitar que se produzca una doble financiacién de la gestion de los vehiculos o de
sus componentes; y se completan algunas previsiones sobre las obligaciones a las
que quedan sometidos los productores y otros agentes econdmicos, incluidas las de
informacién, asi como sobre el régimen sancionador. Adicionalmente, se adecua
este flujo de residuos a la Ley 22/2011, de 28 de julio, en especial incluyendo la
preparacidn para la reutilizacion como tratamiento y adaptando los sistemas de
responsabilidad ampliada del productor del producto a lo previsto en su titulo IV.
Por ultimo se afiade una disposicidon adicional para regular @ cesidon temporal de
vehiculos al final de su vida util dados de baja definitiva en la Direccidn General de
Tréfico para fines de formacién, investigacion, proteccién civil o simulacros.

En primer lugar, el dmbito de aplicacidon se regula en articulo aparte y
diferente al relativo al objeto de la norma. Este ambito de aplicacion queda
circunscrito a los vehiculos al final de su vida util, por lo que deben quedar fuera de
este ambito las piezas y componentes generados durante la vida util de los




vehiculos, que se regiran por la Ley 22/2011, de 28 de julio, y por los reales
decretos especificos de cada tipo de residuo. A través de esta modificacidon se
incorpora a nuestro ordenamiento la clarificacion que en su momento realizé la
Comisién Europea en relacion con el articulo 5.1, primer guién, de la Directiva
2000/53/CE, del Parlamento Europeo y del Consejo, de 18 de septiembre de 2000.
Asi la Comision considera que los Estado miembros pueden utilizar los sistemas de
recogida existentes en relacién con las piezas usadas que son residuos, por lo que
no estan obligados a crear sistemas de recogida distintos con requisitos de
financiacién especiales.

En segundo lugar, se ha desarrollado con mayor grado de detalle el articulo
relativo a las instalaciones y operaciones de tratamiento que se llevan a cabo en los
centros autorizados. Estos centros son los Unicos autorizados para descontaminar
los vehiculos y extraer piezas y componentes de vehiculos que previamente hayan
causado baja definitiva en el Registro de vehiculos de la Direccién General de
Trafico. Para dar cumplimiento al principio de jerarquia de residuos, estos centros
deberan separar las piezas y componentes que se puedan reutilizar o preparar para
la reutilizacién, y comercializarlas; también deberan entregar a un gestor
autorizado todos los materiales procedentes de la descontaminacion y remitir el
resto del vehiculo a un gestor autorizado para su fragmentacion. De esta forma se
garantiza la trazabilidad y correcta gestion de todos los vehiculos al final de su vida
atil, que pasaran, por este orden, por una etapa de descontaminacion y de
preparacion para la reutilizacién en un CAT, otra etapa de fragmentacion y en su
caso posfragmentacién y finalmente las etapas de reciclado y valorizacién
energética de sus componentes o, en su caso, eliminacién.

El régimen juridico de la responsabilidad ampliada del productor queda
adaptado a la Ley 22/2011, de 28 de julio, de manera que los productores podran
constituir sistemas individuales o colectivos, para lo que deberan disponer,
respectivamente, de la correspondiente comunicacion o autorizacidon y podran
celebrar acuerdos con otros agentes econdmicos o integrar estos agentes en los
sistemas de responsabilidad ampliada. Tanto los sistemas individuales como los
colectivos deberan elaborar un informe anual sobre su actividad.

El real decreto clarifica el régimen juridico aplicable a los vehiculos y a
algunos de sus componentes sometidos a otros regimenes de responsabilidad
ampliada del productor. En coherencia con el tratamiento unificado que la directiva
de vehiculos establece para el conjunto del vehiculo, se considera que los




materiales y componentes del vehiculo al final de su vida atil no han de quedar
sometidos a otros regimenes de responsabilidad ampliada del productor. Con ello
se evita la doble financiacion de la gestién de los materiales y componentes
procedentes del vehiculo. Expresamente se clarifica la responsabilidad de los
agentes econdmicos implicados en la gestidn del vehiculo al final de su vida util en
relacién con los neumaticos que se comercialicen.

Por ultimo se incluye la referencia a los regimenes sancionadores previstos
en otras normas, asi como los posibles incumplimientos de los sistemas de
responsabilidad ampliada del productor o de los acuerdos voluntarios.

v

Este real decreto consta de doce articulos con el contenido mencionado
anteriormente; tres disposiciones adicionales relativas a otra normativa aplicable, a
las referencias al Real Decreto 1383/2002, de 20 de diciembre, y a la cesidn
temporal de vehiculos dados de baja para fines especificos; dos disposiciones
transitorias, sobre la revision de las autorizaciones y la adaptacion a los nuevos
sistemas de responsabilidad ampliada del productor; una disposicion derogatoria,
por la que se deroga expresa e integramente el Real Decreto 1383/2002, de 20 de
diciembre; y cuatro disposiciones finales sobre titulos competenciales,
incorporacién del derecho de la Unidn Europea, habilitaciéon de desarrollo y entrada
en vigor.

Finalmente, la norma se acompafia de cuatro anexos técnicos: el anexo |,
con las excepciones a la prohibicién de utilizar plomo, mercurio, cadmio y cromo
hexavalente en los materiales y componentes de los vehiculos; el anexo Il, que
contiene los requisitos técnicos de las instalaciones de recogida y tratamiento de
vehiculos al final de su vida util; el anexo Ill, con los requisitos minimos del
certificado de destruccién de un vehiculo al final de su vida util; y el anexo IV, sobre
operaciones de descontaminacién del vehiculo al final de su vida util y otras
operaciones de tratamiento.

\Y

Este real decreto se dicta al amparo de los articulos 149.1.132 y 232 de Ia
Constitucion, que atribuyen al Estado la competencia exclusiva en materia de bases
y coordinacion de la planificacion general de la actividad econdmica y en materia




DISPONGO:

[Bloque 2: #al]

de legislacion basica sobre proteccidon del medio ambiente, respectivamente. La
habilitacidon para llevar a cabo este desarrollo reglamentario estd contenida en la
disposicidn final tercera de la Ley 22/2011, de 28 de julio, que faculta al Gobierno
de la Nacidn para dictar, en el ambito de sus competencias, las disposiciones
reglamentarias necesarias para el desarrollo y aplicacion de esta ley y, en
particular, para establecer normas para los diferentes tipos de residuos, en las que
se fijaran disposiciones particulares relativas a su produccién y gestién, y en la
disposicion adicional octava de la misma, que prevé la adaptacidn a las previsiones
contenidas en la ley de las disposiciones de desarrollo en materia de residuos.

En la elaboracién de este real decreto han sido consultados los agentes
econdmicos y sociales, las comunidades auténomas, la Ciudad de Ceuta y la Ciudad
de Melilla, asi como las entidades locales y los sectores mas representativos
potencialmente afectados. Ademas, el proyecto se ha sometido al Consejo Asesor
del Medio Ambiente y al tramite de participacién publica, de acuerdo con lo
dispuesto en la Ley 27/2006, de 18 de julio, por la que se regulan los derechos de
acceso a la informacién, de participacion publica y de acceso a la justicia en materia
de medio ambiente (incorpora las Directivas 2003/4/CE y 2003/35/CE) y con lo
dispuesto en la Ley 50/1997, de 27 de noviembre, del Gobierno.

En su virtud, a propuesta de la Ministra de Agricultura, Alimentacion y
Medio Ambiente y de los Ministros del Interior y de Industria, Energia y Turismo,
con la aprobacién previa del Ministro de Hacienda y Administraciones Publicas, de
acuerdo con/oido el Consejo de Estado y previa deliberacion del Consejo de
Ministros del dia

DISPONGO:




Articulo 1. Objeto y ambito de aplicacidn.

1. Es objeto de este Real Decreto establecer medidas para prevenir la generacién
de residuos procedentes de los vehiculos, regular su recogida y descontaminacion al
final de su vida util, asi como las demds operaciones de tratamiento, con la finalidad
de mejorar la eficacia de la proteccién ambiental a lo largo del ciclo de vida de los
vehiculos.

2. Quedan excluidos del dmbito de aplicacidn de este Real Decreto los vehiculos de
época o histéricos, con valor de coleccion o destinados a museos, en funcionamiento
o desmontados por piezas.

[Bloque 3: #a2]

Articulo 2. Definiciones.

A los efectos de este Real Decreto se entiende por:

a) Vehiculos: los vehiculos de motor con al menos cuatro ruedas, destinados al
transporte de personas y que tengan, ademas del asiento del conductor, ocho plazas
sentadas como maximo; los vehiculos de motor con al menos cuatro ruedas,
destinados al transporte de mercancias y que tengan una masa maxima no superior a

Articulo 1. Objeto.

Este real decreto tiene por objeto establecer medidas destinadas a la
prevencion de la generacién de residuos procedentes de vehiculos y a la
reutilizacion, a la preparacion para la reutilizacién, al reciclado y otras formas de
valorizacion de los vehiculos al final de su vida util, incluidos sus componentes,
para asi reducir la eliminacion de residuosy mejorar la eficacia en la proteccién de
la salud humana y del medio ambiente a lo largo del ciclo de vida de los vehiculos.

Articulo 2. Ambito de aplicacion.

1. Este real decreto se aplica a los vehiculos al final de su vida util, incluidos
los componentes y materiales que formen parte de ellos en el momento de
convertirse en residuos.

2. Los residuos generados durante la vida util de los vehiculos se
gestionaran conforme a las obligaciones establecidas en la Ley 22/2011, de 28 de
julio, de residuos y suelos contaminados, y en la normativa sobre los flujos
especificos de residuos que les resulten de aplicacién.

3. Quedan excluidos del ambito de aplicacién de este real decreto los
vehiculos de época, es decir, los histéricos o con valor de coleccién o destinados a
museos, en funcionamiento o desmontados por piezas.

Articulo 3. Definiciones.

Ademas de las definiciones contenidas en la Ley 22/2011, de 28 de julio, a
los efectos de este real decreto se entendera por:

a) Vehiculo: el vehiculo de motor concebido y fabricado principalmente
para el transporte de personas y su equipajeque tenga, como maximo, ocho plazas
de asiento ademds de la del conductor (categoria M1); el vehiculo de motor
concebido y fabricado principalmente para el transporte de mercancias cuya masa




3,5 toneladas, y los vehiculos de tres ruedas simétricas provistos de un motor de
cilindrada superior a 50 centimetros cubicos, si es de combustion interna, o
disefiados y fabricadospara no superar una velocidad de 45 km/h, con exclusién de
los ciclomotores.

b) Vehiculos al final de su vida util: aquellos a los que les es de aplicacion la Ley
10/1998, de 21 de abril, de Residuos, asi como los vehiculos abandonados en los
términos prevenidos en el articulo 71.1 del texto articulado de la Ley sobre Trafico,
Circulacién de Vehiculos a Motor y Seguridad Vial, aprobado por Real Decreto
Legislativo 339/1990, modificado por la Ley 11/1999, de 21 de abril, por la que se
modifica la Ley 7/1985, de 2 de abril, reguladora de las Bases del Régimen local y
otras medidas para el desarrollo del Gobierno local, en materia de trafico, circulacion
de vehiculos a motor y seguridad vial y en materia de aguas.

En todo caso, los vehiculos sélo tendran la consideracién de residuos a partir del
momento en que sean entregados en un centro autorizado de tratamiento que
proceda a su descontaminacion y expida el certificado de destruccion.

c) Agentes econdmicos: los productores, concesionarios o distribuidores,
companfias de seguros de vehiculos, instalaciones de recepcién, talleres de
reparacidon, centros autorizados para realizar la descontaminacion u otras
operaciones de tratamiento, asi como empresas que realicen operaciones de
valorizacidon o eliminacion del vehiculos o de sus componentes y materiales.

d) Productores: los fabricantes nacionales, importadores o adquirentes
profesionales en otros Estados miembros de la Unién Europea de vehiculos o de sus
componentes.

e) Gestores de vehiculos al final de su vida util: personas, fisicas o juridicas,
titulares de centros autorizados de tratamiento para realizar operaciones de
descontaminacion u otras operaciones de tratamiento de vehiculos al final de su
vida uatil o de sus componentes o materiales, asi como cualesquiera otras que
realicen operaciones de gestion de los residuos extraidos de los vehiculos al final de
su vida util.

No tendrdn la condicion de gestores de vehiculos al final de su vida util los
titulares de instalaciones de recepcion o depdsitos municipales, donde se realicen
operaciones de agrupamiento temporal de los vehiculos para su traslado a los
centros autorizados de tratamiento para su descontaminacion.

f) Tratamiento: toda actividad, posterior a la entrega del vehiculo al final de su

maxima no sea superior a 3,5 toneladas (categoria N1); y el vehiculo con tres
ruedas simétricas (categoria L5e) y con un motor cuya cilindrada sea superior a 50
cm?® para los motores de combustion interna , o con una velocidad maxima por
construccion superior a 45 km/h., con exclusion de los ciclomotores.

b) Vehiculo al final de su vida util: todo vehiculo del apartado anterior al
que le es de aplicacidn la Ley 22/2011, de 28 de julio.

El vehiculo tendra la consideraciéon de residuo a partir del momento en
que se haya entregado en un CAT y se haya emitido el certificado de destruccion.

¢) Centros autorizados para el tratamiento de los vehiculos al final de su
vida util (CAT): instalaciones, publicas o privadas, autorizadas para realizar las
operaciones de descontaminacidon y otras operaciones de tratamiento de los
vehiculos al final de su vida util.

d) Agentes econdmicos: los productores de vehiculos, concesionarios,
distribuidores y compainiias de seguros de vehiculos, las instalaciones de recepcién,
talleres de reparacién, CAT, asi como las instalaciones de fragmentacion,
posfragmentaciony otros gestores autorizados que realicen operaciones de
tratamiento del vehiculo, o de sus componentes y materiales.

e) Productores de vehiculos: los fabricantes nacionales, importadores o
adquirientes profesionales de vehiculos en otros Estados miembros de la Unién
Europea.




vida util consistente en operaciones de descontaminaciéon, desmontaje,
fragmentacidn, asi como cualquier otra operacion efectuada para posibilitar la
reutilizacion, el reciclado, la valorizacion o la eliminacion de vehiculos al final de su
vida util, sus piezas y residuos.

g) Centros autorizados de tratamiento: instalaciones, publicas o privadas,
autorizadas para realizar cualquiera de las operaciones de tratamiento de los
vehiculos al final de su vida uatil. Dichos centros garantizardan la reutilizacién,
reciclado y valorizacion del vehiculo, bien por si mismos o a través de otros centros
de tratamiento.

h) Instalaciones de recepcién de vehiculos: instalaciones de titularidad privada,
tales como las de los productores, concesionarios, compafias de seguros,
desguazadores, fragmentadores, entre otros, que, por razén de su actividad
econdmica, se hacen cargo temporalmente del vehiculo al final de su vida util para su
traslado a los centros de tratamiento que realizan la descontaminacién. Las
instalaciones de recepcién cumplirdn los requisitos técnicos exigidos en el parrafo a)
del anexo I.

k) Depdsitos municipales: instalaciones de titularidad publica en las que se realiza
el servicio publico de recogida y almacenamiento temporal de los vehiculos
abandonados en los correspondientes términos municipales. Los depdsitos
municipales ajustardn sus instalaciones a los requisitos técnicos establecidos en el
parrafo a) del anexo .

I) Sistemas integrados de gestion: entidades creadas mediante acuerdos
voluntarios adoptados entre los productores y otros agentes econdmicos del sector
para asegurar y financiar la correcta gestion ambiental de los vehiculos al final de su
vida util y garantizar el logro de los objetivos contemplados en el articulo 9.

m) Sustancia peligrosa: toda sustancia que reuna los criterios de cualquiera de las
siguientes clases o categorias de peligro establecidas en el anexo 1 del Reglamento
(CE) n.2 1272/2008 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 16 de diciembre de
2008, sobre clasificacidn, etiquetado y envasado de sustancias y mezclas:

f) Instalaciones de recepcion de vehiculos: instalaciones de titularidad
privada, tales como las de los productores de vehiculos, concesionarios y
compaiiias de seguros que, por razén de su actividad econémica, se hacen cargo
temporalmente del vehiculo al final de su vida ttil para su posterior traslado a un
CAT que realizara la descontaminacion.

g) Depositos de las administraciones publicas: instalaciones de titularidad
publica en las que se realiza el servicio publico de retirada y depdsito temporal de
vehiculos segun lo previsto en el articulo 85 del texto articulado de la Ley sobre
Tréfico, Circulacidon de Vehiculos a Motor y Seguridad Vial, aprobado por el Real
Decreto Legislativo 339/1990, de 2 de marzo.

h) Instalaciones de fragmentacion: instalaciones autorizadas que, tras la
descontaminacion del vehiculo en un CAT, realizan la trituracion del mismo, y la
segregacion y clasificacion de los distintos materiales y fracciones que lo
componen.

i) Instalaciones de posfragmentacion: instalaciones autorizadas,
integradas o no en una instalacién de fragmentacion, que realizan la segregacion
y clasificacion de distintos materiales de una o varias fracciones resultantes del
proceso de fragmentacion.




1.2) Clases de peligro 2.1 a 2.4, 2.6, 2.7, 2.8 tipos Ay B, 2.9, 2.10, 2.12, 2.13
categorias 1y 2, 2.14 categorias 1y 2, 2.15 tipos Aa F;

2.2) Clases de peligro 3.1 a 3.6, 3.7 efectos adversos sobre la funcién sexual y la
fertilidad o sobre el desarrollo, 3.8 efectos distintos de los narcéticos, 3.9y 3.10;

3.2) Clase de peligro 4.1;
4.2) Clase de peligro 5.1.

Se modifica la letra m) por el art. 1 del Real Decreto 1436/2010, de 5 de
noviembre. Ref. BOE-A-2010-17240.
Esta modificacion es aplicable a partir del 1 de diciembre de 2010, segun
establece la disposicion final 2.a)

Se afiade la letra m) por la disposicion final 2.1 del Real Decreto 509/2007, de
20 de abril. Ref. BOE-A-2007-8352.
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Ultima actualizacién, publicada el 09/11/2010, en vigor a partir del 10/11/2010.
Modificacidn publicada el 21/04/2007, en vigor a partir del 22/04/2007.

Texto original, publicado el 03/01/2003, en vigor a partir del 23/01/2003.
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Articulo 3. Medidas de prevencion.

Los fabricantes de vehiculos y, en su caso, los fabricantes de materiales vy
equipamientos estdn obligados a:

a) Disefar los distintos elementos de los vehiculos de forma que en su fabricacion
se limite el uso de sustancias peligrosas. A tal efecto, queda prohibida la utilizacién de
plomo, mercurio, cadmio y cromo hexavalente en los materiales y componentes de
los vehiculos, con las excepciones, condiciones y fechas que figuran en el anexo Il.

b) Disefiar y fabricar los vehiculos y los elementos que los integran de forma que
se facilite el desmontaje, la descontaminacidn, la reutilizacién y la valorizacién de los

Articulo 4. Obligaciones de los productores de vehiculos relativas a la prevencion
y a la puesta en el mercado.

1. Los productores de vehiculos, en relacion con la prevencion de residuos y
la puesta en el mercado de los vehiculos, estan obligados a:

a) Disefiar los distintos elementos de los vehiculos de forma que en su
fabricacion se limite el uso de sustancias peligrosas. A tal efecto, queda prohibida la
utilizacidon de plomo, mercurio, cadmio y cromo hexavalente en los materiales y
componentes de los vehiculos, con las excepciones, condiciones y fechas que
figuran en el anexo I.

b) Disefiar y fabricar los vehiculos y los elementos que los integran de
forma que se facilite el desmontaje, la descontaminacidn, la reutilizacion, la
preparacion para la reutilizacidny la valorizacién de los vehiculos al final de su vida




vehiculos al final de su vida util, y se favorezca la integracién en los nuevos modelos
de materiales y componentes reciclados.

c) Utilizar normas de codificacion que permitan la adecuada identificaciéon de los
componentes que sean susceptibles de reutilizacidn o valorizacion.

d) Proporcionar a los gestores de vehiculos al final de su vida util la oportuna
informacién para el desmontaje que permita la identificaciéon de los distintos
componentes y la localizacion de sustancias peligrosas. Dicha informacion se
facilitard, en el soporte que en cada caso se estime conveniente, en el plazo maximo
de seis meses a partir de la puesta en el mercado de cada nuevo tipo de vehiculo.

e) Informar a los consumidores sobre los criterios de proteccion del medio
ambiente tomados en consideracion tanto en la fase de diseifo y fabricacidon del
vehiculo como los adoptados para garantizar un correcto tratamiento ambiental al
final de su vida util. Entre otras cuestiones, los fabricantes deberdn informar sobre:

1.2 El disefio de los vehiculos y de sus componentes con vistas a su aptitud para la
valorizacion y el reciclado.

2.2 El tratamiento correcto, por lo que respecta al medio ambiente, de los
vehiculos al final de su vida util, en particular sobre la forma de retirar todos los
liqguidos y de desmontaje.

3.2 El desarrollo y optimizacion de las formas de reutilizar, reciclar y valorizar los
vehiculos al final de su vida util y sus componentes.

4.2 Los avances logrados en cuanto a la valorizacidn y el reciclado para reducir los
residuos que hay que eliminar y en cuanto al aumento de los niveles de valorizacién y
reciclado.

Dicha informacidn se recogera en el material publicitario que se utilice en la
comercializacién de vehiculos.

Se modifica la letra e) por la disposicién final 2.2 del Real Decreto 509/2007,
de 20 de abril. Ref. BOE-A-2007-8352.

atil, y se favorezca la integracion en los nuevos modelos de materiales vy
componentes reciclados.

¢) Utilizar normas de codificacion de las piezas de los vehiculos que
permitan la adecuada identificacidon de los componentes que sean susceptibles de
reutilizacion o valorizacidn.

d) Proporcionar a los gestores de vehiculos al final de su vida util la
oportuna informacién para el desmontaje que permita la identificacién de los
distintos componentes y la localizacién de sustancias peligrosas, asi como su
adecuado tratamiento. Dicha informacién se facilitard, en el soporte que en cada
caso se estime conveniente, en el plazo maximo de seis meses a partir de la puesta
en el mercado de cada nuevo tipo de vehiculo.

e) Informar a los consumidores sobre los criterios de proteccidon del medio
ambiente tomados en consideracion tanto en la fase de disefio y fabricacion del
vehiculo como los adoptados para garantizar un correcto tratamiento ambiental al
final de su vida util. Entre otras cuestiones, los fabricantes deberan informar sobre:

1.2 El disefio de los vehiculos y de sus componentes con vistas a su aptitud
para la valorizacién y el reciclado.

2.2 El tratamiento correcto, por lo que respecta al medio ambiente, de los
vehiculos al final de su vida util, en particular sobre la forma de retirar todos los
liguidos y de desmontaje.

3.2 El desarrollo y optimizacion de las formas de reutilizar, reciclar y
valorizar los vehiculos al final de su vida util y sus componentes.

4.2 Los avances logrados en cuanto a la valorizacion y el reciclado para
reducir los residuos que hay que eliminar y en cuanto al aumento de los niveles de
valorizacion y reciclado.

Dicha informacion se recogera en el material publicitario que se utilice en la
comercializacién de vehiculos.

2. Podran ser objeto de compraventa los vehiculos completos usados o de
segunda mano que no hayan causado baja definitiva en la Direccion General de
Trafico.




Ultima actualizacion, publicada el 21/04/2007, en vigor a partir del 22/04/2007.
Texto original, publicado el 03/01/2003, en vigor a partir del 23/01/2003.
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Articulo 4. Entrega de los vehiculos para su tratamiento.

1. Todos los vehiculos deberdn descontaminarse al final de su vida util, antes de
ser sometidos a cualquier otro tratamiento. A tal efecto, el titular de un vehiculo que
vaya a desprenderse del mismo queda obligado a entregarlo a un centro autorizado
de tratamiento.

2. La entrega del vehiculo podrd realizarse directamente en el centro a que se
refiere el apartado anterior o a través de una instalacién de recepcién. En cualquier
caso, la entrega no supondra coste alguno para su titular cuando el vehiculo carezca
de valor de mercado o éste sea negativo, siempre que contenga al menos la
carroceria y el grupo motopropulsor, y no incluya otros elementos no pertenecientes
al mismo ni se le haya realizado ningun tipo de operacién previa de desmontaje de
piezas o componentes.

3. Los ayuntamientos entregardn los vehiculos abandonados a un centro de
tratamiento para su descontaminacidn, sin perjuicio del cumplimiento de Ia
normativa sobre trafico, circulacidon de vehiculos a motor y seguridad vial.

[Bloque 6: #a5]

Articulo 5. Obligaciones relativas a la entrega y recogida de los vehiculos para su
tratamiento.

1. El titular de un vehiculo que vaya a desprenderse del mismo queda
obligado a entregarlo a un CAT, bien directamente o a través de una instalacién de
recepcion.

En cualquier caso, la entrega del vehiculo no supondra coste alguno para su
titular cuando el vehiculo carezca de valor de mercado o éste sea negativo, siempre
gue contenga, al menos, la carroceria y el grupo motopropulsor y que no incluya
otros elementos no pertenecientes al mismo ni se le haya realizado ningun tipo de
operacion previa de desmontaje de piezas o componentes.

2. Los ayuntamientos entregaran los vehiculos abandonados a un centro de
tratamiento para su descontaminacién y tratamiento, sin perjuicio del
cumplimiento de la normativa sobre trafico, circulaciéon de vehiculos a motor y
seguridad vial.

Los vehiculos trasladados desde los depdsitos de las administraciones
publicas a un CAT para su posterior descontaminacion y destruccion, de
conformidad con el articulo 86 del texto articulado de la Ley sobre Trafico,
Circulacion de Vehiculos a Motor y Seguridad Vial, aprobado por el Real Decreto
Legislativo 339/1990, de 2 de marzo, se consideraran residuos en el momento de
la entrega al CAT.

3. Los agentes econédmicos podran organizar sistemas de recogida de los
vehiculos al final de su vida util para su posterior descontaminacion y correcta

gestion ambiental.

4. Las instalaciones de recepcion y los depdsitos de vehiculos al final de su




Articulo 5. Documentacidn de la entrega.

1. La entrega del vehiculo en una instalacion de recepcidon deberd acreditarse
gratuitamente por dicha instalacién mediante un certificado de entrega,
demostrativo de la puesta a disposicidon del vehiculo para su descontaminacion. El
plazo, que se computara a partir del dia de la entrega y que finalizara al ingresar el
vehiculo en un centro autorizado de tratamiento que proceda a su descontaminacion,
en ningun caso sera superior a treinta dias.

2. La entrega del vehiculo en un centro autorizado de tratamiento que proceda a
su descontaminacion, tanto si se realiza directamente por su titular como si procede
de una instalacién de recepcion, sera documentada mediante el correspondiente
certificado de destruccion, que debera cumplir los requisitos minimos establecidos en
el anexo IV, y que serd emitido gratuitamente por dicho centro.

3. El certificado de destruccion acredita el fin de la vida util del vehiculo, dando
lugar a su inmediata descontaminacién como residuo peligroso, y justificara la baja
definitiva en circulacién del vehiculo en el Registro de Vehiculos de la Direccidon
General de Trafico, a cuyo efecto el centro de tratamiento emisor remitird a la
referida Direccion General wuna relacién identificativa de los vehiculos
descontaminados, con la acreditacion del cumplimiento de los requisitos a que se
refiere el anexo XV del Reglamento General de Vehiculos, aprobado por el Real
Decreto 2822/1998, de 23 de diciembre.

4. lLos certificados de destruccidon vdlidamente emitidos en otros Estados
miembros de la Unidn Europea surtirdn los efectos previstos en el apartado anterior
respecto a la baja definitiva de los vehiculos a que se refieran, aunque en estos casos
deberan sus titulares formalizar la misma ante las Jefaturas de Tréfico
correspondientes mediante el cumplimiento de los requisitos a que se refiere el
anexo XV del Reglamento General de Vehiculos.

5. Del certificado de destruccion proporcionado al titular del vehiculo el centro
emisor conservard copia, enviando asimismo otra copia a la respectiva Comunidad
Autdénoma en el plazo de quince dias.

vida atil de las administraciones publicas cumpliran los requisitos técnicos de
almacenamiento exigidos en el anexo Il.1.

Articulo 6. Documentacion de la entrega.

1. El CAT en el que se vaya a descontaminar y tratar el vehiculo emitira el
certificado de destruccién, que entregara al titular del vehiculo, bien en el
momento de la entrega del vehiculo en el CAT, o a través de la instalacion de
recepcion de vehiculos, cuando el vehiculo se entregue ahi.

Este certificado constituird el justificante de la entrega y puesta a
disposicion del vehiculo para su descontaminacion y debera cumplir los requisitos
minimos establecidos en el anexo lIl.

Este certificado justificara la baja definitiva en circulacion del vehiculo en el
Registro de Vehiculos de la Direccion General de Trafico, a cuyo efecto el CAT
emisor realizard la tramitacion electrénica de la baja del vehiculo seguin lo
establecido en la Orden INT/624/2008, de 26 de febrero, por la que se regula la
baja electrdnica de los vehiculos descontaminados al final de su vida til, o segun lo
gue establezca la normativa que resulte de aplicacion.

2. La emision del certificado de destruccion da lugar a la obligacion de
descontaminacion del vehiculo al final de su vida ttil en el plazo de treinta dias.

3. Los certificados de destruccidn vdlidamente emitidos en otros Estados
miembros de la Unién Europea surtirdn los efectos previstos en el apartado
anterior respecto a la baja definitiva de los vehiculos a que se refieran. En estos
casos deberan sus titulares formalizar la baja ante las Jefaturas de Trafico
correspondientes mediante el cumplimiento de los requisitos a que se refiere el
anexo XV del Real Decreto 2822/1998, de 23 de diciembre, por el que se aprueba el
Reglamento General de Vehiculos.

4. El CAT conservard copia de los certificados de destruccién emitidos y
enviard otra copia a la comunidad auténoma en que se ubique, en el plazo de
quince dias. Las copias se emitiran en formato electrénico cuando proceda.




[Bloque 7: #a6]

Articulo 8. Operaciones de tratamiento.

1. Las operaciones de descontaminacidn de los vehiculos al final de su vida util
cumpliran lo establecido en el anexo lll, de manera que se favorezca la reutilizacion
y el reciclado, por este orden. El plazo de realizacién de dichas operaciones, contado
a partir de la recepcidon del vehiculo en el centro autorizado de tratamiento que
realiza la descontaminacién, no sera superior a treinta dias.

2. El almacenamiento de los componentes extraidos del vehiculo se realizara de
forma diferenciada, evitando dafar aquellos que contengan fluidos o sean
reutilizables. En todo caso, el almacenamiento se realizard en instalaciones que
cumplan los requisitos técnicos establecidos en el anexo |.

3. En las operaciones posteriores a la descontaminacién, realizadas o no en el
mismo centro de tratamiento, deberd procederse separando las piezas vy
componentes que puedan ser reutilizados de los que deban reciclarse,
comercializandose las primeras de acuerdo con la normativa sobre seguridad
industrial. Las instalaciones cumplirdn los requisitos técnicos establecidos en el anexo
l.

4. Las Administraciones publicas promoveran la adopcidn de sistemas de
verificacion y certificacién de las actividades de gestién ambiental de los vehiculos al
final de su vida util.

5. A las actividades de valorizacién posteriores a la descontaminacion de los
vehiculos al final de su vida util les serad de aplicacién el correspondiente régimen
juridico establecido en la Ley de Residuos, atendiendo a las caracteristicas de las
operaciones y a la peligrosidad de los componentes que constituyan el objeto de Ia
gestion.
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Articulo 7.Instalaciones y operaciones de tratamiento.

1. Los vehiculos al final de su vida util se gestionaran de conformidad con lo
dispuesto en la Ley 22/2011, de 28 de julio, en este real decreto, y en las restantes
normas que resulten de aplicacion.

2. Los vehiculos al final de su vida util, antes de ser sometidos a otro
tratamiento posterior, se someteran en un CAT a las operaciones de tratamiento
para la descontaminacion establecidas en el anexo IV.1. El CAT entregara a un
gestor autorizado todos los materiales procedentes de la descontaminacion,

priorizando cuando sea viable desde el punto de vista medioambiental, el
reciclado frente a otras formas de valorizacidn.

3. Una vez realizada la descontaminacion de los vehiculos al final de su
vida util los CAT realizaran todas las operaciones que se mencionan a

a) Separaran las piezas y componentes que se puedan reutilizar o
preparar para la reutilizacidon y las comercializaran como piezas usadas o de
segunda mano, de acuerdo con lo establecido en el texto refundido de la Ley
General para la Defensa de los Consumidores y Usuarios y otras leyes
complementarias, aprobado por Real Decreto Legislativo 1/2007, de 16 de
noviembre, y en la Ley 7/1996, de 15 de enero, de Ordenacion del Comercio
Minorista.

La extraccion de piezas y componentes para su reutilizacion vy
comercializacidn Unicamente podra realizarse en un CAT, y siempre de vehiculos
que previamente hayan causado baja definitiva en el Registro de vehiculos de la
Direccion General de Trafico y hayan sido descontaminados. En ningin caso
podran reutilizarse vehiculos completos dados de baja definitiva en la Direccién
General de Trafico.

b) Realizaran las operaciones de tratamiento para fomentar el reciclado,
establecidas en el anexo IV.2 y entregaran a un gestor autorizado todos los




materiales y componentes procedentes de estas operaciones de tratamiento,
priorizando cuando sea viable desde el punto de vista medioambiental el
reciclado frente a otras formas de valorizacion.

El almacenamiento de las piezas y componentes extraidos del vehiculo se
realizarad de forma diferenciada, evitando dafiar los componentes que contengan
fluidos, o los componentes y piezas de recambio valorizables.

c) Remitiran, directamente o a través de gestor autorizado, el resto del
vehiculo, que no debera incluir ningiin material o elemento no perteneciente al
mismo, a un gestor autorizado para su fragmentacion.

4. Los CAT, las instalaciones de fragmentacion y posfragmentacion, y
todas las instalaciones en las que se realicen operaciones de tratamiento de
vehiculos al final de su vida util deberan disponer de una autorizaciéon de las
previstas en la Ley 22/2011, de 28 de julio, y cumpliran los requisitos técnicos que
les resulten de aplicacion del anexo Il.

5. El CAT que prepare neumaticos para la reutilizacion podra encargar por
si mismo el tratamiento de los neumaticos derivados de la preparacion para la
reutilizacion a través de gestores autorizados, podra llegar a acuerdos con
sistemas de responsabilidad ampliada del productor o solicitara a los
profesionales que los adquieran un certificado anual relativo al nimero de
neumaticos procedentes de dicho CAT y de la entrega a un gestor autorizado de
un nimero equivalente de neumaticos, con identificacion de este gestor. Los
profesionales que adquieran neumadticos de un CAT procedentes de la
preparacién para la reutilizacion, deberan dejar constancia en su archivo
cronoldgico de la procedencia de los neumaticos adquiridos y de la entrega a un
gestor autorizado de la misma cantidad de neumaticos.

6. Las administraciones publicas fomentaran que los establecimientos o
empresas que lleven a cabo operaciones de tratamiento establezcan sistemas
certificados de gestion del medio ambiente, tales como el sistema de gestion y
auditoria medioambientales (EMAS).

Articulo 8. Objetivos de reutilizacion, preparacion para la reutilizacion, reciclado y
valorizacion.




Articulo 9. Objetivos de reutilizacidn, reciclado y valorizacion.

1. Los agentes econdmicos cumpliran,en el ambito de su actividad, los objetivos
de reutilizacion, reciclado y valorizacidn siguientes:

a) A mas tardar el 1 de enero del afio 2006 se reutilizard o valorizard, como
minimo, el 85 por 100 del peso medio por vehiculo y afio de la totalidad de los
vehiculos al final de su vida atil que se generen, y se reutilizard y reciclara el 80 por
100 o mas, del peso medio por vehiculo y afio de la totalidad de los vehiculos al final
de su vida util generados.

Para los vehiculos fabricados antes del 1 de enero de 1980 estos porcentajes
seran superiores al 70 por ciento del peso medio por vehiculo y afio para reutilizacion
y reciclado, y al 75 por 100 también del peso medio, para reutilizacién y valorizacion.

b) A mds tardar el 1 de enero del afio 2015, se reutilizara y valorizard al menos el
95 por 100 del peso medio por vehiculo y afio. Antes de esa misma fecha se deberd
reutilizar y reciclar como minimo el 85 por 100 del peso medio por vehiculo y afio.

2. En las autorizaciones que se otorguen para el ejercicio de las operaciones
referidas en este Real Decreto, sean o no de gestiéon de residuos peligrosos, se
incluirdn los objetivos anteriormente establecidos adaptados al dmbito de cada
actividad.
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1. Los agentes econdémicos cumplirdn, en el ambito de su actividad, los
objetivos de reutilizacién, preparacion para la reutilizacion, reciclado y valorizacién
siguientes: el porcentaje total de reutilizacion, preparacién para la reutilizacion y
valorizacion sera al menos del 95 por 100 del peso medio por vehiculo y afno, y el
porcentaje total de reutilizacion, preparacién para la reutilizacién y reciclado sera
al menos del 85 por 100 del peso medio por vehiculo y afio.

El control del cumplimiento de los objetivos previstos en este apartado se
llevara a cabo segun establece la Decisidn de la Comisidn, de 1 de abril de 2005, por
la que se establecen normas de desarrollo para controlar el cumplimiento de los
objetivos de reutilizacién y valorizacidn asi como de reutilizacién y reciclado fijados
en la Directiva 2000/53/CE del Parlamento Europeo y del Consejo relativa a los
vehiculos al final de su vida util.

En las autorizaciones que se otorguen para el ejercicio de las operaciones de
tratamiento referidas en este real decreto, se incluirdn los objetivos anteriormente
establecidos adaptados al ambito de cada actividad.

2. Los CAT, ademas, cumpliran los siguientes objetivos:

a) A mas tardar el 1 de enero de 2016 recuperaran para su reutilizaciéon o
preparacion para la reutilizacidn, y comercializaran piezas y componentes de los
vehiculos que supongan, al menos, un 5% del peso total de los vehiculos que traten
anualmente.

b) A mas tardar el 1 de enero de 2021 recuperaran para su reutilizacién o
preparacidn para la reutilizacién, y comercializardn piezas y componentes de los
vehiculos que supongan, al menos, un 10% del peso total de los vehiculos que
traten anualmente.

c) A mas tardar el 1 de enero de 2026 recuperardn para su reutilizacion o
preparacidn para la reutilizacién, y comercializardn piezas y componentes de los
vehiculos que supongan, al menos, un 15% del peso total de los vehiculos que
traten anualmente.

En las autorizaciones de los CAT se hara constar su obligacion de recuperar y
comercializar piezas y componentes para su reutilizaciéon y preparacién para la
reutilizacion en los porcentajes fijados en este apartado.




Articulo 6. Obligaciones y actuaciones de los agentes econédmicos.

1. Los agentes econdmicos podran establecer sistemas de recogida de vehiculos o
de sus componentes para su posterior descontaminacién y correcta gestion
ambiental.

2. No obstante lo dispuesto en el apartado anterior, los productores de vehiculos
se haran cargo de los de la marca que comercialicen o hayan comercializado que les
sean entregados, a efectos de su traslado a un centro autorizado de tratamiento para
que proceda a su descontaminacion, garantizando la disponibilidad de instalaciones
de recepcidén en todo el territorio nacional.

Asimismo, los productores de componentes de los vehiculos estableceran
sistemas de recogida de aquéllos, cuando por averia, razones de seguridad u
obsolescencia deban sustituirse, para que sean entregados a gestores autorizados
que los traten y valoricen.

3. Cuando el vehiculo tenga un valor negativo de mercado, el productor sufragara
dicho coste o se hara cargo directamente de la gestidn del vehiculo. Se entendera que
existe un valor negativo de mercado cuando los costes de descontaminacion,
reutilizacion, fragmentacion y valorizacidon de los materiales resultantes superen los
ingresos por los elementos reutilizados y los materiales recuperados en la
fragmentacion.

Para la aplicacion de esta medida, los productores y las asociaciones
representativas de los diferentes sectores afectados podran recurrir a la realizacién
de evaluaciones por entidades independientes que cuantifiquen dichos costes.

4. Los productores podran cumplir las obligaciones establecidas en los apartados
anteriores bien directamente o mediante sistemas integrados de gestidon, creados a
partir de acuerdos voluntarios, y en los que puedan participar otros agentes
econdémicos.

5. Para garantizar el cumplimiento de los objetivos previstos en el articulo 9, los
diferentes agentes econdmicos podrdn, igualmente, suscribir acuerdos voluntarios

3. Los objetivos anuales previstos en este articulo deberan cumplirse en cada
comunidad auténoma en proporcion a los vehiculos que se han dado de baja
definitiva en la Direccidn General de Trafico en ese territorio y en ese afio.

Articulo 9. Obligaciones en el dmbito de la responsabilidad ampliada del productor.

1. Los productores de vehiculos garantizaran y, en su caso, financiaran la
adecuada recogida y tratamiento de los vehiculos al final de su vida util.

Cuando el vehiculo al final de su vida util tenga un valor negativo de
mercado, el productor del vehiculo sufragara dicho coste o se hara cargo
directamente del tratamiento del vehiculo. Se entendera que existe un valor
negativo de mercado cuando los costes de descontaminacion, preparacion para la
reutilizacion, valorizacion y, en su caso, eliminacidn de los materiales resultantes,
superen los ingresos por los elementos reutilizados y los materiales recuperados
en la fragmentacion y posfragmentacion.

Para la aplicacion de esta medida, los productores y las asociaciones
representativas de los diferentes sectores afectados podran recurrir a la
realizacion de evaluaciones por entidades independientes que cuantifiquen
dichos costes.

2. Los productores de vehiculos, por si mismos, o junto con otros agentes
econdémicos, garantizaran la disponibilidad de instalaciones de recogida en todo
el territorio nacional.




que cumplan los requisitos establecidos en el articulo 7 para los sistemas integrados
de gestién.
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Articulo 7. Sistemas integrados de gestion.

1. Los sistemas integrados de gestion deberdn ser autorizados por las
comunidades auténomas en las que se implanten territorialmente. Las autorizaciones
que deriven de este articulo se inscribiran, por la autoridad que las otorgue, en el
Registro de produccidn y gestion de residuos previsto en la Ley 10/1998, de 21 de
abril, de Residuos. El contenido de la inscripcidon se establecerd de acuerdo con las
comunidades auténomas.

2. Las solicitudes de autorizacién de los sistemas integrados de gestion
contendran, al menos, las siguientes determinaciones:

a) Objetivos de reutilizacién, reciclado y valorizacidon con sus correspondientes
plazos, indicando ademds otras metas medioambientales que pretendan alcanzarse.
Estos objetivos no seran en ningun caso inferiores a los establecidos en el articulo 9.

b) Mecanismos de financiacion.

¢) Mecanismos de seguimiento, control de funcionamiento y verificacion del
grado de cumplimiento de los objetivos ecolégicos previstos.

d) Identificacidon de las entidades a las que se haya atribuido la gestidon de los
vehiculos al final de su vida util y la autofinanciacidn del propio sistema.

e) Sistema de recogida de datos y suministro de informacién a las
Administraciones publicas. Informacién sobre las instalaciones de recepcidn
disponibles en el territorio en que se pretende actuar.

3. Las Comunidades Auténomas soélo concederan la autorizacidon cuando de la
documentacidon aportada por el solicitante se deduzca la adecuacién del

3. Con objeto de evitar la doble financiacion de la gestion de los vehiculos
al final de su vida util y de los componentes y materiales que los integran, no les
seran de aplicacion los regimenes de responsabilidad ampliada del productor del
producto de otros flujos especificos de residuos.

Articulo10. Sistemas individuales y colectivos de responsabilidad ampliada del
productor.

1. Los productores de vehiculos podran dar cumplimiento a las obligaciones
derivadas de este real decreto de manera individual o colectiva, de conformidad
con el titulo IV de la Ley 22/2011, de 28 de julio. Los productores de vehiculos
podran celebrar acuerdos con otros agentes econdémicos, asi como integrar a
dichos agentes en los sistemas de responsabilidad ampliada del productor.

2. El contenido de la comunicacién de los sistemas individuales de
responsabilidad ampliada serd, como minimo, el que recoge el anexo IX de la Ley
22/2011, de 28 de julio. La solicitud de la autorizacion de los sistemas colectivos se
ajustard al anexo X de la citada ley. En ambos casos, el sistema informara de los
acuerdos que ha suscrito, o tiene intencidn de suscribir, con otros agentes
econdémicos.




correspondiente sistema integrado de gestidn a lo establecido en este Real Decreto, y
su suficiencia para cumplir las obligaciones establecidas en el mismo.

Se modifica el apartado 1 por el art. 11 del Real Decreto 367/2010, de 26 de
marzo. Ref. BOE-A-2010-5037.

O
»

Ultima actualizacién, publicada el 27/03/2010, en vigor a partir del 28/03/2010.

Texto original, publicado el 03/01/2003, en vigor a partir del 23/01/2003.
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Articulo 10. Informacion a la Administracion.

1. Los gestores que realicen operaciones de tratamiento de vehiculos al final de
su vida atil llevaran un registro estadistico de los residuos gestionados. En el primer
trimestre de cada afio remitirdn a las Comunidades Auténomas un informe resumen
en el que figure al menos el niumero vy tipos de vehiculos tratados, su peso y los
porcentajes reutilizados, reciclados y valorizados.

Tal informacién podra proporcionarse directamente o a través de las entidades
gestoras, cuando se trate de acuerdos voluntarios y sistemas integrados de gestion.

2. Las comunidades autdnomas remitiran al Ministerio de Medio Ambiente copia
de los informes a los que se refiere el apartado anterior. Cada tres afos, basandose
en la informacién antes mencionada, el Ministerio de Medio Ambiente remitird a la
Comisién Europea un informe sobre la aplicacion de este real decreto. El informe se
elaborara conforme al cuestionario establecido en la Decisién 2001/753/CE de la
Comisién, de 17 de octubre de 2001, sobre un cuestionario para los informes de los
Estados miembros acerca de la aplicacion de la Directiva 2000/53/CE del Parlamento
Europeo y del Consejo relativa a los vehiculos al final de su vida util.

Se modifica el apartado 2 por la disposicion final 2.3 del Real Decreto
509/2007, de 20 de abril. Ref. BOE-A-2007-8352.

Articulo 11. Obligaciones de informacion.

1. Los gestores de residuos que realicen operaciones de tratamiento de
vehiculos al final de su vida util presentaran una memoria anual relativa a todos los
residuos que gestionen, siguiendo las previsiones del articulo 41 de la Ley 22/2011,
de 28 de julio. Estamemoria se presentara antes del 1 de abril de cada afio y se
referira a la gestion realizada el afio anterior. El formato y contenido de dicha
memoria sera acordado en la Comisidn de coordinacién en materia de residuos o
en sus grupos de trabajo.

Los CAT haran constar en su memoria los neumaticos derivados de la
preparacién para la reutilizacion que hayan entregado directamente a gestores
autorizados, asi como los neumaticos preparados para la reutilizacion entregados
a los profesionales, con identificacidn de estos ultimos e incluyendo el certificado
mencionado en el articulo 7.5.

Adicionalmente, los CAT incluiran en su memoria la documentacion
acreditativa del cumplimiento de los objetivos previstos en el articulo 8 relativos a
los vehiculos que traten, a través de su propia gestion y de los certificados de
gestidn proporcionados por los operadores a quienes entreguen los residuos para




Ultima actualizacion, publicada el 21/04/2007, en vigor a partir del 22/04/2007.
Texto original, publicado el 03/01/2003, en vigor a partir del 23/01/2003.
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Articulo 11. Régimen sancionador.

El incumplimiento de las obligaciones establecidas en este Real Decreto sera
sancionado con arreglo a lo dispuesto en los capitulos Il y Il del Titulo VI de la Ley
10/1998, de 21 de abril, de Residuos, asi como en el Titulo V de la Ley 21/1992, de 16
de julio, de Industria.

su tratamiento.

2. Antes del 1 de junio de cada afo los sistemas de responsabilidad
ampliada del productor, presentaran un informe anual, relativo al afio anterior,
con un contenido acorde con la Decisién 2001/753/CE de la Comisidon, de 17 de
octubre de 2001, sobre un cuestionario para los informes de los Estados miembros
acerca de la aplicacidn de la Directiva 2000/53/CE del Parlamento Europeo y del
Consejo relativa a los vehiculos al final de su vida uatil; en todo caso, informaran
sobre la puesta en el mercado de productos, los residuos generados, recogidos y
tratados, la organizacion, funcionamiento y financiacién del sistema, asi como
sobre los acuerdos que, en su caso, suscriban con otros agentes econdémicos. En
este Ultimo caso informaran sobre los integrantes y contenido del acuerdo, los
objetivos que se establezcan y la responsabilidad de cada agente econdmico.

El formato y contenido de este informe serd acordado en la Comisién de
coordinacion en materia de residuos o en sus grupos de trabajo, y sera remitido al
Ministerio de Agricultura, Alimentacion y Medio Ambiente, que dara traslado a las
comunidades autdonomas de la informacion relativa a su territorio.

3. Las comunidades auténomas remitiran anualmente al Ministerio de
Agricultura, Alimentacion y Medio Ambiente un informe resumen con la
informacidn recogida en el apartado anterior. Esta remision se realizara antes del 1
de agosto de cada afo.

4. El Ministerio de Agricultura, Alimentacion y Medio Ambiente remitird a la
Comisién Europea informe sobre la aplicacién de este real decreto. El informe se
elaborard conforme al cuestionario establecido en la Decisién 2001/753/CE de la
Comision, de 17 de octubre de 2001.

Articulo 12. Régimen sancionador.

1. El incumplimiento de las obligaciones establecidas en este real decreto
sera sancionado con arreglo a lo dispuesto en el titulo VIl de la Ley 22/2011, de 28
de julio, el titulo V de la Ley 21/1992, de 16 de julio, de Industria, asi como a través
de las previsiones que les resulten de aplicacion del texto refundido de la Ley
General para la Defensa de los Consumidores y Usuarios y otras leyes
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complementarias, aprobado por Real Decreto Legislativo 1/2007, de 16 de
noviembre, y en la Ley 7/1996, de 15 de enero, de Ordenacidon del Comercio
Minorista.

2. En el supuesto de que un sistema de responsabilidad ampliada, o los
acuerdos voluntarios que suscriban, no cumpla las condiciones de la comunicacién
o de la autorizacién, las autoridades competentes donde se incumplan las
condiciones podrdn iniciar un procedimiento sancionador, imponer multas, asi
como revocar parcialmente la comunicacidn o autorizacién, suspendiendo la
actividad del sistema en su territorio. Si el sistema incumple generalizadamente, se
podra proceder a la revocacién de su actividad y a la baja en el Registro de
produccién y gestion de residuos por parte de la autoridad competente que
registrd al sistema.

Disposicién adicional primera. Aplicacion de otra normativa.

Este real decreto se aplicara sin perjuicio de la legislacion comunitaria y
nacional en vigor, en particular la relativa a normas de seguridad, emisiones a la
atmosfera, limitacidn de ruidos, y proteccién del suelo y el agua.

Disposicién adicional segunda. Referencias al Real Decreto 1383/2002 de 20 de
diciembre.

Las referencias al Real Decreto 1383/2002 de 20 de diciembre, contenidas
en normas, acuerdos, contratos y documentos tanto publicos como privados se
entenderdn hechas a este real decreto.

Disposicidon adicional tercera. Cesion temporal para finalidades especificas de
vehiculos al final de su vida util dados de baja definitiva en la Direccion General
de Trdfico.

Los vehiculos al final de su vida util dados de baja definitiva en la
Direccion General de Trafico podran cederse temporalmente para fines de
formacion, investigacion, proteccion civil o simulacros. La cesion requerira la
aplicacion del procedimiento que establezca al efecto la Direccion General de




Trafico, en el que se hara constar, al menos: el vehiculo o vehiculos afectados, la
finalidad y el tiempo maximo previsto para la cesion; se informara del momento
efectivo de la devolucidn del vehiculo o vehiculos afectados.

El cesionario asume la responsabilidad de: el uso adecuado y seguro para
las personas, las cosas y el medio ambiente de los vehiculos cedidos, la aplicacién
de la Ley 22/2011, de 28 de julio, a los residuos generados por el uso del vehiculo
durante la cesion temporal, asi como de la devolucion del vehiculo o restos del
vehiculo al CAT de origen.

Disposicidon transitoria primera. Adaptacion de las autorizaciones de las
instalaciones.

Las instalaciones de gestion de vehiculos al final de su vida util solicitaran,
cuando proceda, en el plazo de seis meses desde la entrada en vigor de este real
decreto una revision de su autorizacion para adaptarlas a las previsiones de este
real decreto. Las administraciones competentes resolveran en el plazo de diez
meses desde la presentacion de la solicitud.

Disposicién transitoria segunda. Adaptacion a los nuevos sistemas de
responsabilidad ampliada del productor.

Los sistemas individuales e integrados de gestidn, asi como los acuerdos
voluntarios existentes, se adaptardn a los sistemas individuales y colectivos de
responsabilidad ampliada del productor en aplicaciéon de la disposicion transitoria
cuarta de la Ley 22/2011, de 28 de julio. A estos efectos, en los nueve meses
siguientes a la publicacion de este real decreto, los productores de vehiculos
presentardn a la autoridad competente la comunicacién del sistema individual o la
solicitud de autorizacidn como sistema colectivo de responsabilidad ampliada,
segun lo previsto en este real decreto.

Los sistemas individuales e integrados de gestidon asi como los acuerdos
voluntarios existentes a la entrada en vigor de este real decreto seguirdn
funcionando conforme al régimen anterior hasta que se adapten a las nuevas
disposiciones segun se establece en el parrafo precedente.




Disposicidn transitoria primera. Utilizacion de sustancias peligrosas.

La prohibicion de utilizar determinadas sustancias peligrosas en los materiales y
componentes de los vehiculos, recogida en el parrafo a) del articulo 3, sélo serd
exigible a los vehiculos que salgan al mercado espafiol después del 1 de julio de 2003.
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Disposicion transitoria segunda. Vehiculos que carezcan de valor de mercado.

La entrega sin coste para su titular cuando el vehiculo carezca de valor de
mercado o éste sea negativo, dispuesta en el apartado 2 del articulo 4, no serd de
aplicacién hasta el dia 1 de enero de 2007 para aquellos vehiculos puestos en el
mercado con anterioridad a la entrada en vigor de este Real Decreto.
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Disposicion final primera. Fundamento constitucional.

Este Real Decreto tiene la consideracion de legislacidn bdsica sobre planificacidn
general de la actividad econédmica y sobre proteccién del medio ambiente, conforme
a lo dispuesto en el articulo 149, 1.13.a y 23.a de la Constitucién.
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Disposicion final segunda. Habilitacion de desarrollo.

Se faculta a los Ministros de Medio Ambiente, del Interior y de Ciencia y
Tecnologia para dictar, en el ambito de sus respectivas competencias, las
disposiciones necesarias para la aplicacion y desarrollo de lo establecido en este Real
Decreto vy, en particular, para adaptarlo a las disposiciones y modificaciones que
establezca la normativa comunitaria.
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Dado en Madrid a 20 de diciembre de 2002.

Disposicidén derogatoria Unica. Derogacion normativa.

Queda derogado el Real Decreto 1383/2002, de 20 de diciembre, sobre
gestidn de vehiculos al final de su vida util.

Disposicidn final primera. Titulos competenciales.

Este real decreto tiene la consideracion de legislacion bdsica sobre
planificacion general de la actividad econdmica y sobre proteccién del medio
ambiente, conforme a lo dispuesto en el articulo 149.1.132 y 232 de la Constitucién.

Disposicién final segunda. Incorporacion de derecho de la Unidn Europea.

Mediante este real decreto se incorpora al ordenamiento juridico espafiol
la Directiva 2000/53/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 18 de
septiembre de 2000, relativa a los vehiculos al final de su vida util y sus
modificaciones posteriores.

Disposicidn final tercera. Habilitacion de desarrollo.

Se faculta a los Ministros de Agricultura, Alimentaciéon y Medio Ambiente,
del Interior y de Industria, Energia y Turismo, para dictar, en el ambito de sus
respectivas competencias, las disposiciones necesarias para la aplicacion vy
desarrollo de lo establecido en este real decreto y, en particular, para adaptar los
anexos a las disposiciones y modificaciones que establezcan las normas
internacionales, el derecho de la Unién Europea o el estado de la técnica.

Disposiciodn final cuarta. Entrada en vigor.

El presente real decreto entrard en vigor a los veinte dias de su publicacion
en el “Boletin Oficial del Estado”.




JUAN CARLOS R.

El Vicepresidente Primero del Gobierno y Ministro de la Presidencia,
MARIANO RAJOY BREY
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ANEXO |

Requisitos técnicos de las instalaciones de recepcion de
vehiculos y de tratamiento de vehiculos al final de su vida util

Las instalaciones de recepcidén de vehiculos y las de gestidn de los vehiculos al
final de su vida util tienen que cumplir los siguientes requisitos técnicos:

A) Los lugares de recepcion y almacenamiento, incluso temporal, previo a la
descontaminacién de los vehiculos al final de su vida util, deberdn disponer de:

1. Zonas adecuadas al nimero de vehiculos a almacenar y dotadas de pavimento
impermeable, con instalaciones para la recogida de derrames, de decantacién vy
separacion de grasas.

2. Equipos para el tratamiento de aguas, incluidas las pluviales, que han de ser
tratadas conforme a la reglamentacién sanitaria y medioambiental antes de
deshacerse de las mismas.

B) Las instalaciones de los centros autorizados de tratamiento que procedan a la
descontaminacién dispondran de:

1. Zonas cubiertas adecuadas al numero de vehiculos a descontaminar con
pavimento impermeable y con instalaciones para la recogida de derrames, de
decantacidn y de separacién de grasas.

ANEXO Il

Requisitos técnicos de las instalaciones de recepcion de vehiculos, de los
depdsitos de las administraciones publicas y de las instalaciones de tratamiento
de vehiculos al final de su vida util

Las instalaciones de recepcién de vehiculos, los depdsitos de las
administraciones publicas y lasde gestion de los vehiculos al final de su vida util,
tienen que cumplir los siguientes requisitos técnicos:

1. Los lugares de recogida y almacenamiento, incluso temporal, previo a la
descontaminacién de los vehiculos al final de su vida util, deberan disponer de:

a) Zonas adecuadas al nimero de vehiculos a almacenar y dotadas de
pavimento impermeable, con instalaciones para la recogida de derrames, de
decantacion y separacion de grasas.

b) Equipos para el tratamiento de aguas, incluidas las pluviales, que han de
ser tratadas conforme a la reglamentacidn sanitaria y medioambiental antes de
deshacerse de las mismas.

2. Las instalaciones de los CAT dispondran de:

a) Zonas adecuadas al numero de vehiculos antes de su descontaminacion
con pavimento impermeable y con instalaciones para la recogida de derrames, de

decantacion y de separacién de grasas.

b) Zonas cubiertas para la descontaminacidén, con pavimento impermeable




2. Zonas cubiertas y con pavimento impermeable para almacenar los componentes
retirados del vehiculo y que estén contaminados, en especial para aquellos que estén
impregnados de aceite.

3. Contenedores adecuados para almacenar las baterias (con neutralizacién del
electrolito alli mismo o en sitio proximo para casos de accidente), filtros vy
condensadores de PCB/PCT.

4. Depositos adecuados para almacenar separadamente los fluidos de los
vehiculos al final de su vida util, es decir: combustible, aceite de motor, aceite de
cajas de cambio, aceite de transmision, aceite hidrdulico, liquidos de refrigeracion,
liquido anticongelante, liquido de frenos, acido de baterias, fluidos del equipo del aire
acondicionado y cualquier otro fluido contenido en el vehiculo.

5. Equipos de recogida y tratamiento de aguas, incluidas las de lluvia en las zonas
no cubiertas, las cuales han de ser tratadas previamente a su vertido, de conformidad
con la normativa ambiental y sanitaria establecidas por las distintas Administraciones
publicas.

6. Zonas apropiadas para almacenar neumaticos usados, que incluyan medidas contra
incendios y prevencion de riesgos derivados de almacenamientos excesivos.

C) Las instalaciones de reciclado y fragmentacion posterior a la descontaminacion
de los vehiculos al final de su vida util, en las que se pueda dar lugar a lixiviados de
sustancias peligrosas por agua de lluvia, tendran zonas cubiertas y dotadas de
pavimento impermeable, asi como equipos de recogida de aguas sucias y pluviales,

y con instalaciones para la recogida de derrames, de decantacidn y de separacién
de grasas.

c) Zonas cubiertas y con pavimento impermeable para almacenar los
componentes retirados del vehiculo y que contengan residuos peligrosos, en
especial para aquellos que contengan aceite.

d) Contenedores adecuados para almacenar las baterias (con posibilidad,
en caso de accidente,de neutralizacion del electrolito alli mismo o en sitio
proximo), filtros y condensadores de policlorobifenilos/ policloroterfenilos
(PCB/PCT).

e) Depdsitos adecuados para almacenar separadamente los fluidos de los vehiculos
al final de su vida util, es decir: combustible, aceites -de motor, de cajas de cambio,
de transmision e hidraulicos y liquido de frenos -, liquidos de refrigeracidn, liquido
anticongelante, fluidos del equipo del aire acondicionado y cualquier otro fluido
retirado del vehiculo.

f) Equipos de recogida y tratamiento de aguas, incluidas las de lluvia en las zonas no
cubiertas, las cuales han de ser tratadas previamente a su vertido, de conformidad
con la normativa ambiental y sanitaria establecidas por las distintas
Administraciones publicas.

g) Zonas apropiadas para almacenar neumaticos usados, que incluyan medidas
contra incendios y prevencion de riesgos derivados de almacenamiento.

h) Zonas apropiadas para el almacenamiento de los vehiculos
descontaminados, que estaran valladas o cerradas en todo su perimetro; el suelo
de la zona de almacenamiento estara, al menos, debidamente compactado y
acondicionado para realizar su funcion especifica en las debidas condiciones de
seguridad y dotado de un sistema de recogida de aguas superficiales.

3. Las instalaciones de fragmentacién, posfragmentacién y reciclado posterior a la
descontaminacién de los vehiculos al final de su vida util, en las que se pueda dar
lugar a lixiviados de sustancias peligrosas por agua de lluvia, tendran, donde




gue seran tratadas de conformidad con la normativa ambiental y sanitaria.
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ANEXO 11

Materiales y componentes exentos de lo dispuesto en el
articulo 3 letra a)

ANEXO Il

Operaciones de descontaminacidn del vehiculo al final de su
vida util y otras operaciones de tratamiento

1. Operaciones de descontaminacién:

a) Extraer y retirar de forma controlada los siguientes residuos peligrosos:
combustible, liquido de transmision y otros aceites hidrdulicos; aceites del motor, del
diferencial y de la caja de cambios (salvo que se reutilice el bloque completo, en
cuyo caso se puede mantener lubricado),liquidos de refrigeracion, de frenos vy
anticongelante; baterias de arranque; filtros de aceite y combustible; zapatas de
freno con amianto y componentes con mercurio; fluidos del sistema del aire
acondicionado, depdsito de gas licuado y cualquier otro fluido peligroso no necesario
para la reutilizacidn del elemento del que forme parte.

proceda, zonas cubiertas y zonas dotadas de pavimento impermeable, asi como
equipos de recogida de aguas sucias y pluviales, que seran tratadas de conformidad
con la normativa ambiental y sanitaria.

ANEXO |
Excepciones a la prohibicion de utilizar plomo, mercurio, cadmio y cromo
hexavalente en los materiales y componentes de los vehiculos, prevista en el
articulo 4.1.a). Obligacion de marcado de materiales y componentes.
Alcance y fecha de vencimiento de la excepcion

ANEXO IV

Operaciones de descontaminacion del vehiculo al final de su vida util y otras
operaciones de tratamiento

1. Operaciones de tratamiento para la descontaminacion de los vehiculos al
final de su vida util:

a) retirada de baterias y depdsitos de gas licuado,

b) retirada o neutralizacion de componentes potencialmente explosivos (por
ejemplo, airbags),

c) retirada, asi como recogida y almacenamiento por separado, de
combustibles, aceites -de motor, de transmisién, de la caja de cambios e
hidraulicos y liquido de frenos-, liquido refrigerante’, anticongelante, fluido de los
aparatos de aire acondicionado'y cualquier otro fluido que contengan los vehiculos
al final de su vida util a menos que sea necesario para la reutilizacion de los
componentes de que se trate,

d) retirada, siempre que sea viable, de todos los componentes en los que se haya

1Para la adecuada extraccion de los fluidos del sistema de aire acondicionado, los profesionales del CAT que realicen las operaciones de descontaminacion descritas, han de contar con la
cualificacion exigida de conformidad con el [Real Decreto 795/2010, de 16 de junio, por el que se regula la comercializacién y manipulacion de gases fluorados y equipos basados en los

mismos], asi como la certificacion de los profesionales que los utilizan.




b) Retirada de los componentes y materiales que segun lo sefialado en el anexo Il
(*) deben ir marcados o identificados.

2. Operaciones de tratamiento para fomentar la reutilizacién y el reciclado:

Al objeto de facilitar el reciclado se retiraran los siguientes residuos especiales:
componentes metalicos que contengan cobre, aluminio y magnesio (siempre que
estos metales no se separen en los procesos de trituracion); catalizadores,
neumaticos y componentes plasticos de gran tamano (por ejemplo parachoques,
salpicaderos, depdsitos de fluido), si estos materiales no son retirados en el proceso
de fragmentacién para ser reciclados como tales materiales; vidrios, catalizador y
sistemas de «air-bag» (retirada o neutralizacidn).
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ANEXO IV

Requisitos minimos del certificado de destruccion de un
vehiculo al final de su vida util, expedido en cumplimiento del
apartado 2 del articulo 5 de este Real Decreto

Los requisitos minimos que debe cumplir el certificado de destruccién de un
vehiculo al final de su vida atil son los siguientes:

1. Establecimiento o empresa que expide el certificado: nombre, direccidn,
cédigo de la autorizacion como gestor de residuos peligrosos en el Registro de
Gestores de residuos correspondiente, nimero de inscripcién en el Registro Industrial
y firma del responsable de dicho establecimiento o empresa.

2. Organo u organismo administrativo otorgante de la autorizacién del gestor de
residuos peligrosos (titular y direccion) .

3. Fecha de expedicién del certificado de destruccion.

4. Numero de matricula y distintivo de nacionalidad del vehiculo (se adjuntara el
documento de matriculacién o una declaracion del establecimiento o empresa que
expida el certificado haciendo constar la inexistencia de este documento).

determinado un contenido en mercurio.

2. Operaciones de tratamiento para fomentarla preparacién para la
reutilizacion y el reciclado:

a) retirada de catalizadores,

b) retirada de los elementos metdlicos que contengan cobre, aluminio vy
magnesio, si estos metales no van a ser retirados en el proceso defragmentacion,

c) retirada de neumaticos y componentes plasticos de gran tamafo (por
ejemplo, parachoques, salpicaderos, depdsitos de fluidos, etc.) si estos materiales
no van a ser retirados en el proceso de fragmentaciéon de tal modo que puedan
reciclarse efectivamente como materiales,

d) retirada de vidrio.

ANEXO Il

Requisitos minimos del certificado de destruccién de un vehiculo al final de su
vida util, expedido en cumplimiento del articulo 6.1

Los requisitos minimos que debe cumplir el certificado de destruccion de un
vehiculo al final de su vida atil son los siguientes:

1. CATque expide el certificado: nombre, direccién, cédigo de la autorizacién
como gestor de residuos peligrosos en el Registro de produccién y gestién de
residuos correspondiente, nimero de inscripcion en el Registro Integrado Industrial
y firma del responsable de dicho establecimiento o empresa.

2. Organo u organismo administrativo otorgante de la autorizacién del gestor
de residuos peligrosos (titular y direccién).

3. Fecha de expedicién del certificado de destruccion.

4. Numero de matricula y distintivo de nacionalidad del vehiculo (se adjuntara
el documento de matriculacién o una declaracién del establecimiento o empresa
qgue expida el certificado haciendo constar la inexistencia de este documento o que
acredite que se ha destruido el documento de matriculacién).




5. Tipo de vehiculo, marca y modelo.

) ) ) 5. Tipo de vehiculo, marca y modelo.
6. Numero de identificacion del vehiculo (bastidor).

7. Nombre, direccion, nacionalidad y firma del titular del vehiculo entregado. 6. Ntimero de identificacion del vehiculo (bastidor).

7. Nombre, direccion, nacionalidad y firma del titular del vehiculo entregado.




